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1. Identifikacni udaje

Nazev projektu: Vystavba PZS prejezdu P5387 v km 12,607 trati

Hradec Kralové — Turnov

SO01 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezni¢ni svriek
S002 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezni¢ni spodek
S003 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezni¢ni piejezd

SO04 Prejezd v km 12,607 (P5387) - Komunikace, chodniky

Ugel: Dokumentace pro stavebni povoleni

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Praha 1, Nové Mésto, DI4zdéna 1003/7, PSC 110 00

STAVEBN{ SPRAVA VYCHOD, NERUDOVA 1, 772 58 OLOMOUC
IC : 70994234
DIC : CZ70994234

Obec: Dohalice
Kraj: Kralovehradecky kraj
Cést dokumentace: E.1. — Inzenyrské objekty

Zpracovatelsky utvar/podzhotovitel: Dopravni projektovani s.r.o.
Janackova 12, 702 00 Ostrava 1
Tel.: +420 595155011
www.dopravniprojektovani.cz

e-mail: ostrava@dopravniprojektovani.cz

Odpovédny projektant zakazky: Ing. Radek Hybner (Dopravni projektovani)

Odpovédny projektant PS, SO: Ing. Radek Hybner (Dopravni projektovani)

Odpovédna autorizovana osoba: Ing. Libor Habrnal, CKAIT — 1103134

2. Zakladni udaje

2.1 Uvod

Misto stavby (P5387)

Kraj: Kralovehradecky
Okres: Hradec Kralové

E.l Projekt

Technicka zprava 7.¢.20022

¢ervenec 2020



Meéstsky trad: Hradec Kralové
Katastralni tzemi: Dohalice

Trat’: Hradec Kralové — Turnov
Tratovy usek: 1631

Defini¢ni tusek: 04 Vsestary - Sadova
Cisla prejezdu: P5387

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zatizent)

Kategorie: Regionalni draha

Tratova tiida zatizeni: C3

Pocet koleji: 1

Kategorie Zel. ptejezdu: piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem
Spravce: OR Hradec Kralové

2.2 Seznam vstupnich podkladua

Podkladem pro zpracovani stavebnich objektl je koordinacni situace stavby.

2.3 Pozadavky na projekt z hlediska predpisi

PoZzadavky na stavebni objekt se fidi platnymi normami.

Zakon €.266/1994 Sb., ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona ¢. 23/2000 Sb. a zakona ¢.
71/2000 Sb. — Zékon o drahach

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. —
Stavebni a technicky fad drah

CSN 73 6380 — Zelezni¢ni piejezdy a piechody

CSN 73 6311 — Projektovani mistnich komunikaci

2.4 VyjimKy z norem a predpisi

Ve stavebnim objektu nejsou pouzity vyjimky z norem, predpisii a vzorovych list.

3. Polohovy systém
3.1 Staniceni a vytyCovani

Pro vyty€eni bude pouzita platna vytycovaci sit’ stavby v dobé vytyceni.
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Piesnost vyty&eni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

Staniceni je prevzato od hektometrovniku v km 12,5.

3.2 Geodetické zaméreni a podklady
Zakladnim geodetickym podkladem pro zpracovani projekéniho feSeni bylo

vyskopisné a polohopisné zaméieni stavajiciho stavu v systému S-JTSK.

4. Souvisejici SO a PS

Se stavebnimi objekty Uizce souvisi PSO1 PZS v km 12,607 (P5387), SO05 Propustek
ev.km 12,598, SO07 Uprava jednotné kanalizace obce Dohalice, SO SO06 Napéajeni PZS
P5387.

5. Stavajici stav

Ptejezd v km 12,607 se nachdzi na trati Hradec Kralové — Turnov. Na piejezdu se kiizi
zelezni¢ni trat’ se silnici 11I/32340. Ptejezd neni vybaven piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim a je vybaven pouze vystraznymi ktizi. Pfejezdova konstrukce je zivicna. Evidenéni
Sitka piejezdu je 8,4m, evidenéni délka piejezdu je 5 m. Zelezniéni svriek na piejezdu je z
kolejnic tv. S 49 na dievénych prazcich o rozdéleni 700 mm. Zelezniéni piejezd je

jednokolejny. Uhel kiZeni Zel. trati s komunikaci je 90°. P¥ejezd se nachazi v piimé.

6. Zduvodnéni stavby

Dutivodem je rekonstrukce piejezdu a prejezdového zabezpecovaciho zatizeni.

7. Novy stav

7.1 SO01 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezniéni svriek

Rozsah rekonstrukce svrSku je vymezen sanaci zelezni¢niho spodku a polohou
stavajicich styka v koleji. Zelezniéni svriek bude rekonstruovan v celkové délce 37,5 m od
km 12,584 do km 12,622, tak aby byly ptekryty stavajici dievéné prazce. Svary kolejnic
budou umistény mimo piejezd a propustek. V misté Sachty propustku bude zapusténé loZe.

Nova kolej bude bezstykova.
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Déle bude provedena smérova a vyskova uprava koleje v km 12,535 274 - 12,672 774.
Po pokladce koleje bude provedena smérova a vyskova uprava koleje v rozsahu celé
rekonstrukce zelezni¢niho svrSku. Po konsolidaci bude provedena zavéreCna smeérova a
vyskova tiprava koleje.

Zelezniéni trat’ se dle projektovanych parametrii v misté piejezdu nachazi v piimé.
Kolej klesa ve sklonu 9,97%o, v km 12,590 251 je lom sklonu a kolej dale klesd sklonem
10,54 %o, v km 12,661 012 je lom sklonu a kolej dale klesad ve sklonu 8,44%.. Stavajici
rychlost 60 km/h zlistane zachovana.

Bude zajisténa prostorova poloha koleje v podbijeném tseku dle predpisu SZDC S3
dil IIT. Bude obnovena bezstykova kole;j.

Material

Rekonstruovany zelezniéni svrsek je navrzen novy: kolejnice 49E1, prazce betonové
B91/S, bezpodkladnicové pruzné upevnéni, rozdéleni ,,u“. Pod piejezdovou konstrukci bude
pouzit zelezni¢ni svrsek s antikorozni upravou. Kolejnice v misté prejezdu budou svareny.
Nove¢ kolejové loze bude provedeno pouze v rozsahu rekonstrukce svrsku, v dalSich Usecich
se jedna o doplnéni loze. Loze bude z nového kolejového stérku frakce 32-63 v tloust'ce 0,35
m pod loznou plochou prazcti. Vybéhy z uzavieného kolejové loze v piejezdu do otevieného

v trati budou v délkach 6,9 m formou upravené drazni stezky ve sklonu cca 1 : 12.

7.2 SO02 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezni¢ni spodek

Zemni plan bude mit sklon 5% smérem doprava. Sitka plang Zel. spodku bude 6m.
Bude provedeno napojeni na stavajici stav.

Zel. spodek bude rekonstruovan v délce ZKPP od km 12,585 274 - 12,614 418.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku pied prejezdem sméru staniceni je do prikopu z bet.
tvarovek. Pfikop bude zaustén do Sachty propustku.

Odvodnéni zZelezni¢niho spodku za piejezdem ve sméru stanieni je navrzeno pomoci
trativodu DN 150 délky 13m, podélny sklon 3 %o stoupa ve sméru staniceni. Trativod bude
zaustén do Sachty Sk a odtud bude svodnym potrubim vod vyusténa do $achty propustku. Dno
trativodu bude 0,15 m pod zemni plani. Tyto minimdlni hodnoty sklonu a dna propustku jsou

dany vyskou dna Sachty propustku, do kterych je trativod zatstén.
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Trativodni ryha bude vyplnéna $térkodrti 16-32, provedeni a hutnéni dle TKP. Trativodni ryha
bude vystlana geotextilii 200g/m2. Plastové trubky budou ulozeny do bet. loze. Na zacatku
trativodu bude vrcholova $achta plastovd DN 600mm (Sv), na konci trativodu bude koncova
$achta DN 800mm (Sk) s kalovym prostorem min. 0,3m. Stavajici piikopy budou proéistény.

V okoli piejezdu dojde k upraveé svahovani a reprofilaci podélnych odvodinovacich ptikopi.

Material
Drendzni potrubi plast DN 150 perforovana , ulozena do bet. opérky do vyse okrajti perforace
Svodné potrubi DN 150
Sachty — plastové s poklopem, DN 600 a DN 800
Geotextilie — filtraéni 200g/m2, vlastnosti dle OTP ,Geotextilie v télese Zelezni¢niho
spodku®.
ZKPP
Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude provedena v misté zelezni¢niho piejezdu a v
prechodové oblasti délky min. 5 m dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z4.2 str. 16 odst.
5 pro koleje s V <120 km/h. na strané, kde je propustek bude ptrechodova oblast délky 12m.
Minimalni hodnoty modulu pietvarnosti v pifechodové oblasti na plani télesa zelezni¢niho
spodku jsou dle S4 ptiloha 24 odst. 14:

Epl = 50 MPa pii Epl = 30 MPa navazujici traté.
Navrzena skladba konstrukce prazcového podloZi vychazi z typu 6 podle piedpisu SZDC S4 a
odpovida typu 4 ZKPP ve smyslu vzorového listu SZDC S 4.2.

Pro vyse uvedeny piejezd je navrZena skladba zesilené konstrukce prazcového podlozi dle
vzorového listu Zel. spodku Z4.2, ZKPP typ 4 v nasledujicim provedeni:
- kolejové loze - drcené kamenivo - frakce 32/63 mm, tloust’ka 350 mm
- Stérkodrt’ - frakce 0/32 mm, Ip=0,95, Eder = 80 MPa tloust’ka 200 mm
- §térkodrt’ stabilizovana cementem, tloust’ka 300 mm
- upraveny recyklat In=0,80, tloust’ka 150 mm (vytéZené Stérkové loZe o€isténé)

- piehutnéna zemni plan

Material Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim
uvedenym v piiloze 13 predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Pro stabilizaci se predpoklada
uziti materidlu nového, miseného v misicim centru odpovidajici SC 0/32, C34 dle CSN 73

6124-1. Hutnéni na min. 100% PS (tab. 6 piil. 13 SZDC S4).
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E.1

Technicka zprava

1.

Mavrh a posouzeni prazcového podioZi Zel. prejezdu v km 12,607 (P53ET) WALTEC GDS

na frati Hradec Kralove - Tumov

Mavrh a posouzeni inosnosti konstrukce télesa Zeleznicniho spodku

1. konstrukéni vratva - navrh

typ trati
navrhovana 1. konstrukEni vrstva - nahradni zemni plan

Regionalni trat

upraveny racyklat

2. varianta

o tlousfee : _— = 0,15 m
modul pretvamesti navrZzene 1. konstr. vstvy pro | gmy=0,80 E;= 70,00 MPa
poZadovany modul pfetvamosti E.= 50,00 MPa
modul pretvamosti zemni pl_ainé Zjigtény méfenim E= 18,37 MPa
opravny soudinitel "z" die SZDC 54 zZ= 0,60
redukovany modul pretvamosti zemni plané En= 11,02 MPa
1. konstrukéni vrstva - posouzeni
- = 11,02 o
= —pF—  tedy 7000 = 0,16
2 hy 015 i
kz D ety 0,30 = A
k= 016 k= 0,50
k= 03
dale vypoiteme E,,= k,*E, = 031 « 70,00 » 24,70 MPa
2. konstrukéni vratva - navrh
typ trati fegionalnl trat
navrhovana 2. konstrukéni vrstva camentewd stabilizace itérkodr
o tlougtce hy= 0,30 m
maodul pretvamesti navrZené 2. konstr. vretvy pro |pqe=1,0 E= 120,00 MPa
poZadovany modul pretvamosti E.= 50,00 MPa
modul pretvamesti zemni plané 1. konstrukéni vretvy Ep.= 21,70 MPa
2. konstrukéni vrstva - posouzeni
i Es 21,70 o
S e Y e v = ol
b 0,30 e
s =g e 0,30 = L
k= 018 k= 1,00
k.= 0,50
dale vypotteme E..=k; * E-= 050 « 120,00 60,00 MPa
[ = = = po dosazeni 60,00 = 50,00

Konstrukce télesa Zelezniéniho spodku VYHOVUJE
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Mavrh a posouzeni prazcového podioZi Zel. prejezdu v km 12,607 (P538T)
na frati Hradec Kralove - Tumov

Posouzeni ochrany zemni plang pred nepriznivymi Ucinky mrazu

zemni plan je tvofena: hlina . nebezpetné namrzava
typ trati Regionalni trat -
index mrazu lma= 400 °C.den
celkova tloustka konstrukénich vrstev 0,50 m
tioustka konstrukEnich vrstev pfepottenad na Stérkopisek hap= 0,51 m
dovaolend tlousfka promrznuti zemin zemni plané M= 0,30 m
fioustka kolgjového lofe (pro betonove prafce) b= 0,55 m

vodni rezim zemni plané uréeny podle stupné konzistence velmi nepfiznivy = l.=

hloubka promrzani h,= 0,90 m

Pro zajisténi ochrany zemni pléné pred nepfiznivymi Géinky mrazy musi platit:
Ry < Myt gt Py tedy 0,90 < 1,36

navrhovane konstrukéni vrstvy pak z hlediska ochrany zemni pldné pfed nepfiznivimi Géinky mrazu VYHOVUL

MavrZena konstrukce praZcoveho podiogi TyP 6, ZKPP TYP 4

kolejove loZe (betonove pragce) ofl. 0,55 m
podkladni vrstva ze Stérodrti fr. 0532 mm ot 0,20 m
Etérkodrt stabilizovana cementem Ip=1 ofl. 0,30 m
upraveny recyklat 15=0,80 ofl 0.15 m
zemni plan v hicubee od UPP{UloZné plochy praZce) 1,20 m

7.3 SO03 Pirejezd v km 12,607 (P5387) - Zelezniéni piejezd
Nové navrzend piejezdova konstrukce bude celopryZova s opérkami, na vnéj$i strané
koleje osazend do zavérné zidky. Pro ochrénéni piejezdové konstrukce pted svéSenou

v

sroubovkou bude v ose koleje osazen ochranny klin. Sitka piejezdové konstrukce je 8,4m.
Siika piejezdu je 6 m, $itka pfechodu je 1,75m, délka piejezdu 9,4 m, uhel kifzeni 90°. Volna
Sitka komunikace na piejezdu bude 6 m, §itka chodniku 1,75m.

Podél komunikace vede chodnik v Sifce 1,75m. Mezi vozovkou a chodnikem je
silni¢ni obrubnik + 10cm, mezi chodnikem a zelenou plochou je chodnikovy obrubnik + 6cm
nad plochou chodniku. Na chodniku budou signélni a varovné pasy.

Vozovka se zrekonstruuje v délce 18,7 m pies piejezd tak, aby jeji niveleta navazovala

na piejezdovou konstrukci plynule. Zelezni¢ni trat’ se dle projektovanych parametrti v misté
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ptejezdu nachdzi v pfimé. Podélny sklon nivelety koleje v misté piejezdu klesd ve sméru
stanic¢eni 10,54%o.

Komunikace bude mit pfi¢ny sklon v misté pfejezdu podle sklonu koleje, dale bude
jednostranny sklon. Komunikace se v misté piejezdu nachazi v ptimé.

V ptipad¢ odkryti kabelovych chranicek bude provedeno jejich obetonovani.

Konstrukce vozovky
Skladba vozovky je navrzena dle TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci
pro navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni III.
D1-N-2-I1I-PIII
asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ACO 11+  40mm

spojovaci postiik 0,2kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+  60mm
spojovaci postiik 0,3kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+  90mm
infiltraéni postiik 0,7kg/m2 PI-E

Stérkodrt’ SDa 200mm
Stérkodrt’ SDa 150mm
celkem 540mm

Zemni plain bude pted poklddkou podkladnich vrstev vyrovnana a piehutnéna na modul
pretvarnosti Edef,2 = 45 MPa. Pro zji§téni Ginosnosti zemni plan¢ se provedou piedepsané
zkousky. V pfipad€, ze nebude dosazeno Unosnosti zemni plan¢ 45MPa, tak se provede
sanace podloZi v tlouStce 300 mm Stérkodrt” frakce 0/63. Separaéni netkand geotextilie 500
g/m2 (v pfipadé, Ze se na stavbé zjisti, ze se pod zemni plani nachdzi vhodné podlozi,
separa¢ni geotextilie se zde nedd)

V misté rekonstrukce krytu vozovky bude na odfrézovany a vycistény povrch
podkladu nanesen spojovaci stfik z asfaltové emulze. Nova obrusna vrstva se v tloust’ce 40
mm polozi a zhutni do projektované nivelety najednou v celé ploSe rekonstrukce komunikace.
Styk se starym krytem bude v odiezané kolmé spate. Spojeni s nim i s betonovou zavérnou
zidkou se zajisti mezivrstvou asfaltového pojiva.

Nezpevnéna krajnice se provede ze zhutnéné vrstvy Stérkodrti v minimalni tloustce
0,10 m a Sifce 0,50 m s vn&jSim sklonem 8 %. Hrana zpevnéné krajnice ma pievySovat
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nezpevnénou krajnici maximalné o 20 mm.

Skladba chodniku je navrZzena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro

navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni II1.

D2-D1-CH-PIII

bet. dlazba 60mm
loZe z kameniva 40 mm
Stérkodrt’ SDA 200mm
celkem 300mm
Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky proti zatékani vody do piejezdové konstrukce je feSeno
vhodnou niveletou komunikace a jejim pfi¢nym sklonem.
Dopravni znaceni

V komunikaci bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni:
- vodici ¢ara V4 0,25m

Pred zacatkem stavby se provede mistni Setfeni, kterym se zkontroluje stav stavajiciho
dopravniho znaceni, které souvisi s ptejezdem, chybéjici dopravni znaceni musi byt po
dohod¢ se spravcem tohoto dopravniho znaceni doplnéno.

Realizace ptejezdu bude za uplné uzavirky komunikace. Po dobu rekonstrukce

ptejezdové konstrukce bude ztizen provizorni piechod pies koleje.

Rozhledové poméry

Rozhledové poméry jsou posouzeny dle CSN 73 6380/Z1 Zelezni¢ni piejezdy a
ptechody na vypoctovou délku rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pted pfejezdem
vybavenym piejezdovym zabezpecovacim zatizenim, Dz =20 m.
Rozhledové poméry jsou dale posouzeny CSN 73 6380/Z1 Zelezniéni piejezdy a piechody
pro ptipad poruchy nebo vypnuti pirejezdového zabezpeCovaciho zafizeni pro nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo, pro tratovou rychlost 10km/h.
Hodnoty pro vypocet: v;= 10 km/h, vsn =5 km/h, D, = 8,8m , Ds=22m
Rozhledovéa délka Lp = 62 m.

L, ::—Z(Dp +Dy)
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Lp=10/5 x (8,8+22) = 62m

7.4 SO04.1 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Komunikace, chodniky — silnice 111/32340

Silnice 111/3240

Vozovka se zrekonstruuje v délce 18,7 m pies piejezd tak, aby jeji niveleta navazovala
na piejezdovou konstrukci plynule. Zelezni¢ni trat’ se dle projektovanych parametri v misté
ptejezdu nachédzi v ptimé. Podélny sklon nivelety koleje v misté pfejezdu klesd ve sméru
stanic¢eni 10,54%o.

Komunikace bude mit ptiény sklon v misté piejezdu podle sklonu koleje, dale bude
jednostranny sklon. Komunikace se v misté piejezdu nachazi v ptimé.

V ptipadé odkryti kabelovych chranicek bude provedeno jejich obetonovani.

Konstrukce vozovky

Skladba vozovky je navrzena dle TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci
pro navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni III.
D1-N-2-III-PIII

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+  40mm

spojovaci postiik 0,2kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+  60mm
spojovaci postiik 0,3kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+  90mm
infiltraéni postiik 0,7kg/m2 PI-E

stérkodrt SDa 200mm
stérkodrt SDa 150mm
celkem 540mm

Zemni plan bude pted pokladkou podkladnich vrstev vyrovnana a prehutnéna na
modul pretvarnosti Edef,2 = 45 MPa. Pro zjisténi Unosnosti zemni plan¢ se provedou
predepsané zkousky. V pfipadé, ze nebude dosazeno unosnosti zemni plané¢ 45MPa, tak se
provede sanace podlozi v tloustce 300 mm Stérkodrt’ frakce 0/63. Separacni netkana
geotextilie 500 g/m?2 (v ptipad¢, Ze se na stavbé zjisti, ze se pod zemni plani nachdzi vhodné
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podlozi, separacni geotextilie se zde neda)

V misté rekonstrukce krytu vozovky bude na odfrézovany a vycistény povrch
podkladu nanesen spojovaci stfik z asfaltové emulze. Nova obrusna vrstva se v tloust’ce 40
mm polozi a zhutni do projektované nivelety najednou v celé ploSe rekonstrukce komunikace.
Styk se starym krytem bude v odiezané kolmé spate. Spojeni s nim i s betonovou zavérnou
zidkou se zajisti mezivrstvou asfaltového pojiva.

Nezpevnéna krajnice se provede ze zhutnéné vrstvy Stérkodrti v minimalni tloustce
0,10 m a $ifce 0,50 m s vn¢jSim sklonem 8 %.

Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je feSeno vhodnou niveletou komunikace a jejim
pricnym sklonem. Odvodnéni zemni plan¢ je vsakovaci ryhou.
Dopravni znaceni

V komunikaci bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni:
- vodici ¢ara V4 0,25m
- podélna ¢ara prerusovana V2b 0,25m

- opticka a psychologicka brzda V 18

Svislé dopravni znaceni:
- stavajici znacka A30 pted a za piejezdem bude vyménéna za A29 (2ks).
- bude doplnéna znacka B24b pted piejezdem ze sméru od Mokrovous.
- dale bude odstranéna znacka P4+E3b (STOP - 160m), kterd je ze sméru od Dohalic
k pfejezdu umisténa na sloupku spolecné se znackou A31b

Pred zacatkem stavby se provede mistni Setfeni, kterym se zkontroluje stav stavajiciho
dopravniho znaceni, které souvisi s piejezdem, chybé&jici dopravni znaceni musi byt po

dohodé se spravcem tohoto dopravniho znaceni doplnéno.

7.4 SO04.2 Piejezd v km 12,607 (P5387) - Komunikace, chodniky — obec Dohalice

Jedna se o Upravu mistni komunikace od domu ¢.p. 67 zatsténé do silnice 111/32340.
Zausténi bude posunuto smérem k propustku do centra obce. Délka upravy je 16m.
Komunikace bude mit pfi¢ny sklon jednostranny 2%.

Dale se jedna o Upravu chodniku v misté, kde je sjezd na zelenou plochu smérem
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zastavce Dohalice. V misté sjezdu bude chodnik pferusen a bude zde misto pro pfechazeni.
Obruba v misté pro prechazeni bude snizena na +2 cm nad vozovku. Bude zde signalni a
varovny pas.

Sjezd na zelenou plochu bude z zivice, Sitka 2,6m.

Konstrukce vozovky

Skladba vozovky je navrzena dle TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci
pro navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni III.
D1-N-2-III-PIII

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+  40mm

spojovaci postiik 0,2kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+  60mm
spojovaci postiik 0,3kg/m2 PS-E

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+  90mm
infiltraéni postiik 0,7kg/m2 PI-E

Stérkodrt SDa 200mm
Stérkodrt’ SDa 150mm
celkem 540mm

Zemni plan bude pted pokladkou podkladnich vrstev vyrovnana a prehutnéna na
modul pretvarnosti Edef,2 = 45 MPa. Pro zjisténi Unosnosti zemni plan¢ se provedou
predepsané zkousky. V pfipadé, ze nebude dosazeno unosnosti zemni plané¢ 45MPa, tak se
provede sanace podlozi v tloustce 300 mm Stérkodrt’ frakce 0/63. Separacni netkana
geotextilie 500 g/m?2 (v ptipad¢, Ze se na stavbé zjisti, ze se pod zemni plani nachdzi vhodné
podlozi, separacni geotextilie se zde nedd)

V misté rekonstrukce krytu vozovky bude na odfrézovany a vycistény povrch
podkladu nanesen spojovaci stfik z asfaltové emulze. Nova obrusnd vrstva se v tloust’ce 40
mm polozi a zhutni do projektované nivelety najednou v celé ploSe rekonstrukce komunikace.
Styk se starym krytem bude v odfezané kolmé spate. Spojeni s nim i s betonovou zavérnou
zidkou se zajisti mezivrstvou asfaltového pojiva.

Nezpevnéna krajnice se provede ze zhutnéné vrstvy Stérkodrti v minimalni tloustce
0,10 m a Sifce 0,50 m s vn&jSim sklonem 8 %. Hrana zpevnéné krajnice ma pievySovat
nezpevnénou krajnici maximalné o 20 mm.
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Skladba chodniku je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro

navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni II1.

D2-D1-CH-PIII

bet. dlazba 60mm
loze z kameniva 40 mm
Stérkodrt’ SDa 200mm
celkem 300mm
Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je feSeno vhodnou niveletou komunikace a jejim
pricnym sklonem. Odvodnéni zemni plan€ je vsakovaci ryhou.
Dopravni znaceni

V komunikaci bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni:

- vodici ¢ara V4 0,25m

Svislé dopravni znaceni:

- budou doplnény znacka A29+E7b+A31c na ucelovych komunikacich pied a za piejezdem

9. Bezpecnost prace

Prace musi probihat p¥i dodrzovani podminek piedpistt SZDC. Pracovnici zhotovitele
se mohou pohybovat pouze v prostorech vymezenych dle ROV pro stavebni ¢innost a na
pristupovych cestach k témto mistim. Pro vSechny pracovniky stavby, ktefi budou pracovat
v kolejiSti, musi byt vyfizen vstup do kolejist€¢ vjehoz rdmci se provéifuje 1 smyslova
zpusobilost.

Pokud vramci stavebni cCinnosti dochazi ke kolizi s prijezdnym prifezem
provozované koleje, musi byt z dotéenych stran pracovisté kryto hlidkami, které upozoriuji
na nebezpeci akustickymi signaly.

Pracovnik dopravy, ktery fidi provoz v misté pracovni ¢innosti musi byt vyrozumén pred
zapocetim prace a po ukonCeni prace. Probihdni praci mu signalizuje oranzovy Stitek

zhotovitele stavby.
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10. Zasady organizace vystavby

Pti vystavbé musi byt dodrzeny podminky Spravy trati:
- na dobu provadéni praci v prijjezdném profilu koleje je nutno objednat drazni dohled
- protlaky u Zelezni¢nich pfejezdid provadét ve vzdélenosti min. 4 m od konce piejezdové
konstrukce
- kfizeni podzemnich vedeni s drahou se provadi kolmo ke koleji
- kryti chranicky musi byt nejméné 1,5 od plané télesa zel. spodku, tj. 2 od nivelety koleje 2m.
Chranicka musi byt vybudovana v celé délce kiiZzeni, nejméné 2m od paty svahu naspu nebo
0,6m vnéjsi hrany piikopu, pficemz tato vzdalenost nesmi byt mensi nez 4m od osy krajni
koleje.
- v predstihu 14 dnti bude oznameno zahajeni praci v€etné¢ oznameni vedouciho s telefonnim
spojenim
- zhotovitel si zajisti spojeni na dopravniho zaméstnance, popi. informace o dopravnich
pauzach
- pti pracich nesmi dojit ke znecisténi a k naruSeni zatizeni ve spravé ST
- za bezpecnost pracovnikil zhotovitele v blizkosti provozované koleje bude odpovidat
pracovnik zhotovitele
- pred zahijenim stavby dojde k piedani stavenisté, které provede odpovédny zastupce
zhotovitele a pracovnik ST, s pfedanim bude vyhotoven pisemny doklad
- stavbou nesmi dojit k ohroZeni drazni dopravy, spad materidlu do provozované koleje, nesmi
dojit k naruseni prijezdného prifezu po dokonceni stavby
- stavbou nesmi dojit k naruseni GPK, v ptipadé, ze dojde k naruseni GPK, Zel. spodku atd.,
provede zhotovitel napravu na vlastni naklady
- piipadné vyluky &i sniZeni rychlosti je nutné projednat s odborem provozu infrastruktury OR
Hradec Kralové v dostate¢ném predstihu
- pracovnici zhotovitele musi mit viechny platné zkousky a $koleni dle piedpisu SZDC Zam]
- z divodu vstupu firmy na pozemky drahy musi byt vydan® prikaz ke vstupu do objektt a
provozované trati zelezniéni dopravni cesty SZDC*, na zékladé Zadosti o vydani prikkazu pro
cizi pravni subjekt na adrese http://www.szdc.cz/dalsi-informace/povoleni-pro-vstup-na-

zdc.html. Povoleni ke vstupu do prostor SZDC, s.o. fesi predpis SZDC Obl dil II, dod doby

vydani povoleni pro vstup cizich osob do vyhrazeného prostoru nesmi byt prace na pozemcich

dréhy zahajeny
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- po ukonceni vSech praci bude VPS ptedan pozemek a zatizeni ve spravé ST, v ptipadém ze
dojde k naruseni GPK, Zel. spodku atd., provede zhotovitel ndpravu na vlastni naklady

- po provedenych pracich pozadujeme uvést pozemek do piivodniho stavu

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované zeminy
musi byt ze zemni plan¢ odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovndna a odvodnéna. Provedenou stabilizaci je
nutné¢ po dobu zrani chranit pfed odpafovanim vody. Stabilizace nesmi byt pfed zakrytim
poskozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni dopravou po dosazeni modulu pretvarnosti

min 60 MPa, nejdiive vSak po 7 dnech.

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt celné, zemni plan nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou
tloustku v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdhnout hodnoty min. ID =
95%. Pti poklddce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrZovat
optimalni vlhkost v rozmezi wopt = 4 - 8%, pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se

zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovéana pii silném desti a pfi teplotach nizsich
nez 0°C.

Po dobu uzavieni pfejezdu bude na ptejezdu vybudovan provizorni pfechod pro chodce a
cyklisty opatieny silni¢nim dopravnim znacenim.

Po konsolidaci bude provedena smérova a vyskova uprava (predpoklad podzim 2021).

11. Vliv SO na Zivotni prostredi

Vlivu stavby na zivotni prostfedi je feSen v ¢asti B — Souhrnna technicka zprava.

Ing. Radek Hybner
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